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huf Grund des 5 Sats 3 der Verordnuag m_asr den Verkehs
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lung, dass die febrikmissig gebaute Gaettung des in oben stehender
Bchematischer Zeichnung und nachstehemder Besahréibung dargestell-
ten Kraftrades demgemiiss ‘553, 4 der Verordnung zu stellenden Anfor-
derungen entspricht,
widerruflich dile Lrn:ﬂéhtigu.ng gertelilt,
den Abnehmern derartiger ﬁra:ftrﬁdér ¢ine mit laufender Hummer ver-
sehene Bescheinigung nach belfolgendem Musfer mit der Wirlung su
verabfolgen, dass dlese des in § 5 Absatz 2 der Verordmung-geforder-
te Gutachten des amtlich enerkennten Sechyer standlgen efpetzt.
Die Fahrzeuge werdem wir folgh g éfetine o clinet : -

.y Pirms dle dag Fehrgestell he*ateﬂ'ﬁ*“’mr'" “-"‘-'" 2.

Eennwort oder Unterscheidungszeichen Bfr den Lipin ...m_pp ror'd

R.) K
3.) Bestimmung des Fahrzeuga: Der Personem- #md WW

dienend.




Bl o

4.) krt der Kreftouelle: Verbrennmungamotor.

5.) Bemart des Motors: Zweltaktmotor nach dem Ireikanal typ.

5.) Angeben fiir die Berechnung der M oforleistung: Binzylinder,
62 mm Bohrung, 70 mm Hub.

7.) Art der Eraftibertragung: Diese erfolgt von der Antrieberiemen-
scheibe ohme Untersetsung mittels Keilriemen suf die Hinter-
redriemenfelge. .

8.) Bauart una Uebersetzung der Lenkvorrichtung:Gewlhnlichs Pahrrad-
lenkstange. | AT,

9_.] Art und Zehl der Bremsep, Hauptobmessungem und Ue‘heraet:ungare.
halinis: Eine mittels des = ces auf die Hinterredriemenfielge
wirkende Klotsbremse, Felgendurchmesser 480 mm , Uebersetzungs- b
verhiltnde 1: 2,25; eine mittels Hebel und Drehfzuges suf die

Vorderradfelge wirkende B ackenbremse, Felgeniurchmesser 500 mm

Uebersetzungsverhdltnis 1 : 4 ; im tbrigen sieche schematische

sonen. . .
12.) Leistung des Motors: 2,25 P8 s : e

: :
13.) Lelstung en den Triebradern 1,1 PS.( Nach sachverstindigem Er- ‘

messen haatimt.] ;
Niirnberg, dem 13, Dezember 1921
Der Stadtrst. :
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{iber dle Zugehlrigkelt eines Kraftrades
zu der fabrikm#selg hergestelltem und
behfrdlich zugelessenen Gattung mit dem

-

Kennzeichen Z lindapp 22

Die unterzeichnete F irma beschelnigt, dasse dss von
ihr en (Name) an .die.V.e.Zf. 8. RamohoJHe . in. Berlin-TempalhqL. .,
gelieferte Eraftred Type Ziindapp R2 mit der Fahrgest ellnun;m;er.ﬁ. g
Motornummer... 2. ....... 4288 zur Befrderung von Personen und
Gitern dienen s0ll, der durch die nachstehend abgedruckte, bLehlrd-
1lich tegleubligte Genehmlgung des Stadirats zu Hirnberg unter dem
13, Dezember 1921 zugelassenen Eraftfahrzeuggattung sngehbrt und
mit ihr in den in der Geneh;:ig
cinstimmt.

schliesslich';ufhau'hetfﬁgt..gjl.....Eilagramm,ﬂie zulfssige EBe-

ees®, .. LETEODIEN
lasiung, , .%?5. -+Eilogramm-

Es wird versichert, dass das Fahrzeng demgemiiss

§§ 3, 4 der Verordnung Uber den Verkehr mit Eraftfehrzeugen vom

J.Februar 1910
1.Febtruar 1921

gu stellenden Anforderungen entspricht.

Nirnberg, dem. 22 Dezember 1921,
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UNDAPP

EVERYBODY'S MOTOR-CYCLE

ZUNDAPP-LLTD. NUREMBERG (GermANY)

MOTUOR-CYCLE ZHNIDa s

MOTOR. — Two stroke 62><70- 211 c. e one picce
crankshaft: |.|r-||| I'l'lf\:l"l_l oltzide I'i-. wheel; fitted
with Bosch-Magneto £ A 1.

TRANSMISSION, — By V" V — helt.

FRAME
brazed into position

FRONT FORE. — Fitted with two wertieal springs.
WHEELS. — Front and rear: 24=<21/ ",

TANK. — Fitted with neecdle — valve; capacity about
1- a gallamns,
LUBRICATION.
[__:lil_;n” semi aulomatic oY pressure pump :|I||’| r|r||| I.l'l.-lil.
SADDLE. — Large pan seal.

TS, — Best attainable gquality; tool-bag, leather-
lined with [ock.

Strongly built. Drop ferged [ittings are

Speeial oil -tank, 3 pints capacity

HANDLE-BAR. — Touring or semi T.T.; Control levers
in eonvenient position.

FOOT-RESTE
BRAKES. — Front: rim brake: rear: foot lever upon
belt rim
MUT-GUARDS,
full protection.
CARRIERE. Brazed tubing of great strength.
REARSTAMND, — Plain and safe.

WEIGHT. — About 110 [hs.
FUEL-CONSUMPTI 2N, — 130 miles to a gallon.
SPEED. — 5 to 40 miles per hour.

COLOR. — Grey.

TIRE. = Centinental; extra heavy, black-white.

Adjustable and rubber sovered.

Are of ample dimensions and give




MOTOR-CYCLE ZUNDAPP G22

HIS type is similar in construction and HP-strength to pattern 22, is, however,

supplied with a first class TWO-SPEED - GEAR with clutch and free
wheel: which enables the rider to adapt the speed of his vehicle to the une-
venesses of the ground and in emergencies to keep the motor running without
load and to fake extraordinarily sfeep ascents. Model 22 is constructed to
permit a subsequent insertion of this gear without any difficulty and it may
be done by any of our agents or a good mechanic within a short time.

SPECIAL ADVANTAGES OF THE
LUNDARPF — MOTOR - CYCLE

. Flain in construction; no unnecessary paris, being used in its construction and the whole eourse

2. Simple and convenient in operation; any cyelist will of "'“'-”"-'r“-'-"-'-'_r'-' is the most careful and accurate
lenrn its operation easily and without the [east trouble, 6. Petrol and oil are kept separte and, accordingly,
the efficiency is greatly increased

i ] ; : 7. Most economical and little wear.

4. Quiet and jerkless ride and easy mounting. A

. All dangers reduced o o minimum,

. Light weight; handy and convenient low -bodied
5. Maximum safety, as the very best materials are construction.

ZUNDAPP-LTD. NUREMBERG (GeErMANY)
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Dasg Ziindapprad, dieses seohr geniale, leichte, deut-
sche Motorrad kann das Mo torrad des T ag e s Ze-
nannt werden.Wach der Disgqualifizierung in unserar Verbrzuchg-
konkurrenz und nach Wiederholung der Prifung im Autodrom von
Monza, wo in belden Priifunzen der Ing, Lehmann das Rad fuhr
ist es diesem gelungen iiber 41 km Fahrstrecke mit einem halben
Liter Benzin zuriikkzulegen und damit die Aufmerksamkeit denr
ganzen italienischen Motorradwelt auf sich zu lenken, Wir freu-
en 1ng mift der Ziindapp-iaschine die Artikelserie unseror cipas-
genprifunzgen beginnen zu kSnnen,

Die deutsche Motorrad-InfGustrie, dle vor dem Erieg vor-
gugaweise gich mit dem Bau von schweran Hochleistungs-daschinen
beschliftigte und welche in den letzten Jahren Neigung zur Fa-
brikatlion von sehr eigenartizen Typen zeigte (Eiztentypen odep
Fouteullestypen, welche Arten nicht einmal in Dentschland selbst
g0 viel CGliieck aufwiesen ) hat endlich angefangen einzusehen,
dass die Zukunft und Entwicklung in der Herstellung von Motor=
ridemin kleinen Zylinderabmessungen besteht. Von der grossen
Mode der Fahprider mit einzsbautem Hilfsmotor wendet men =ich
Jetzt Zweltakt-Motoren zu., Das Zindapp-lotorrad ist das erste
Erzeugnis eines leichten deutschen Motorrades, welches euf un-
serem Narkt ercchelnt und ist, wie wir welter sehen werden. ein
sehr interessanter Typ.

Wenn es mir méglieh ist, jetzt schom ein prektisches
Upteil fiber das Ziindapp=Motorrad abzuzeben, so verdanke ich
dles der Italienischen-Vertretung der Firma , Ziindapp *.

Die Maschine -atellt sich in einem sehr gefilligem Um=-
riss vor, niedrig, schlank, hat sie nichts en sich, was an dis
Schwere der alten deutschen Typen erinnert. Man kann segen,
dass in Bezug auf die Aestetik sie sehr an ein klassisches
engligches Zweltakt-lotorrad erinnert, von dem sie sogar ainige
Elzenarten aufwsist.

Der Rehmen sus vollstindig geraden Rohren Bebant, zwingt
das muses men zugeben, den Sattel in eoine etwas isolierte Stel=
lung was suffiillt, weil wir gewohnt sind, ihn in dem Rahmenban
hereingedriickt zu sehen; abgesehen von al esem weniger wichtigen
Punkti; ", f811t dem Betrachter die sehr starke EKonstruktion des
Steuerkopfes und des vorderen Rohres zum Motor auf, welches
sich in der Mitte gabelt, um das Motorgehiuse zu tragen. De»
gange vordere Tell der Maschine fi11t sls besonders gut zelungen
ins Aupge,

Ueber dle Vordergebel ist zenug gesagt wenn man erwlhnt,
dese sie zu den klassicchen Parellelogremmtyp gehtrt und dass
sie trotz der Leichtickeit der Naschine ( 58 kg ) eine geniigen=
de Abfederung gibt. Ueber dem yotor, den Zweitakt-dotor mit
62 mm Bohrung und 70 mm Hub und 211 eem Inhalt driicke ich meine
héchete Bewunderung aus.

Nachdem ich nur zwel Schritte die Maschine smgeschoben
hatte, -~ ich habe absichtlich den Kikkstarter. mit welchem
das Zweiganggetriebe Stubmey-Archer asusgeriistet iet, nicht be-
mutzt = setzte sich der Motor sofort unter kpiftigzem Geknatter
in Tatigkeit.

Nach Einschalten der Kupplung hatte ich fast nie nbtig,
diegse esuszuschalten und auf dem ersten geng iibergugehen, selbst
in belebten Gegenden, weil das Kurbeln sowohl beim langsam wie
beim schmellen Fahren miglich war,

Ich will welter iiber den Bezinverbrauch gprechen, den
ieh peinlich genau bei der Fahrt kontrolliert habe. Da 0Oel und
Benzin getrennt ist und die Schmierung beim Fashren richtig







elngestellt worden ist, habe ich die Geschwindigkeit mit der
Luft geregzelt, wie es bel Viertakt-Motoren iiblich ist und ha-
be damit einen grossen Vorteil, sowohl in Bezug auf Benzinver
brauch als auf das Fahren festgestellt.

Wahrend der lotor mit Moher Tourenzahl lieff,versuchks
ich plétzlieh Gas und Luft sbzustellen und stellte fest, cass
der Motor allmidhlich ohne St8sze nachgelassen hat; ein anier-
mal habe ieh Gas allmihlich weggenormen und mehr Luft gegeben
und dabei nur einen kleinen EKraftverlust festgestellt uhne
dass dabei die Tourenzahl sank, oder die Maschine von Zweitakt
Fuf Viertakt iiberging, was sonst gewShnlich bel Zweitaktmaschi
nen der Fall igt, Ferner habe ich versucht, gleichzeitig Voll=-
gass und Vollluft zu geben und fEStjEStEll%, dass ich mit vol<g
ler Kraft stozsfrei gefahren bin.

Ich habe mich aber nicht damit begniigt, die Maschine

nur ia der EBbeme zu erproben, sondern habe sie such auf einer
schlecht in Btand gehaltenen bLergigen Strasse gefahren, wobel
ich feststellte, dass, wenn ich ein geschickterer und aufmerk-
samerer Fahrer gewesen wdre, ich mit der,Ziindapp ” den Berg
immer mit dem Zweigang genommen hitte.

Hech mehpstiindiger Fahpt mit mehrfachem Geschwindig-
keitswechsel und Bergen habe ich nachgepriift, ob die Kiihlung
des Zylinders ausreicht.Ich konnte ohne weiteres dem Zylinder
mit belden Hinden anfassen und habe Ardupch festpestellt, dass
der "Ziindepp®Motor sehr gut gekiihlt s und glénzend konstru-
iert 1ist.

Bei allen diesen peststellungen und Wachpriifungen ist
alles zweckmBssig verbaufen. Es sind keine Selbstziindungen
vorgekommen, @Gie Explosionen folgten regelmlissig aufeinander
und waren selbst bel HEchstgeschwindigkeit gleichmissig gut
zu untergcheiden.

Auf das Sturmey-Archer-Getriebe und auf dem Boech-Mag-—
net niher einzugehen eriibrigt sich. Ich will noeh einige Worte
fiber die Bremsen sagen, die sehr wirksam sind, sowohl die Vor=-
derradbremse wie die Hinterradbremse, die auf die kimimmx
Kellriemenfelge wirkt und mit dem linken Fussabsatz bedlent
wird, sind susgezeichnet.

Nachdem ich iiber die Einzelheiten der Maschine gesproeh
en habe, michte ich noch einige Worte iiber die Bsuart sagen.

Ich muss gestehen, dass ich, bevor ich die Maschine
bestiez. wegen ihrer 24 # RHder an ihr zZweifelte, da ich die-
gen Raddurpehmesser fir eine Maschine in ungerem Gel&nde bisher
als ungeeignet ansprach wegen unserer sgehr schleachten Strassen.
Bei dieser Beurteilung hatte ich jJedoch nieht beriicksichtigt,
dagss die , Ziindapp ” in allen Teilen mit den Ridern propor-
tioniert gebaut de% und auf Grund ihree mukem gut konstruier-
ten Hahmens besonders im hinteren Teil sehr stabil ist. Ich
gstelle fest, dass ich bereits nach den ersten Kilometern mich
gines besseren belehrte und feststellen konnte, dass Licher
in der strasse den ruhigen Lauf der Maschine nicht beeinflussen
sodess die Maschine ohne Zu springen geneu spurt.

Noch einiges iiber Benzinverbrauch und Geschwindigkeit:
Ich habe das eingefiillte Benzin genau nachgemessen; die Rech-
nung ergab, dass durchschnittlich mit einem Litep 50 xm gefah-
ren weprden kann; ®ine Hichstgeschwindigkeit von 55 km kann
man erreicheny Bei besserer Vertrautheit mit der Maschine wird
es mdglich sein, die wvon der Fabrik engegebene Geschwindigkeit
von 65 km zu erzielem, ich habe mich jedoch mit einer Durch-
sehnittsgeschwindigkeit wie man sie auf Iouren anwendet begniigt

Die Fimme wird in der nichsten Zeit einen Sporttyp
herausbringen, mit dem man 100 km in der Stunde errelichen kanh.
Es kdnnen daher Interessenten, welche den vorbeschriebenen
Iyr als zu langsamn amnsprachen, das Sportmodell wihlen. Hier
erscheint jedoch fiir ein Motorrad von 2% PS8 Stérke, die Ge-
gchwindigkelit won 55-85 km als genigend.

Dag Ziindappmotorrad wird mit Continental-Bereifung _ .
24 x 2¢ ®» komplett mit ZubehSr und Werkzeug und auf Iunsah_.ﬁ
mit elekbrigcher Beleuchtung System , Fenag " geliefert.
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Diegses sind meine Eindriicke ifiber die Maschine. Die VT~
tretung wendet fiir die peklame dle Worte an :
Ziindapp " ,, Dag motorred fiir Jedermann
und ich bin davon fiberzeugt, dzss die Anpreisung zutrifft.
Maschine 18t leicht zu lenken und zu hendhaben, leicht im Ge¢
golide ﬁ;u&rt, in dezr

wicht aus bestem Material angefertigt, i 5
Angehaffung billig und such im Verbrauch, sodass sle sich It
wird diese Ma-

Jedermann zur Benutzung empfishlt. In Italien

schine bezstimmt ihren Abnehmerkrels finden.

gez. ltalo Luroschi.
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